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6.
Ustawa o o zmianie ustawy o Funduszu rozwoju przewozów

autobusowych o charakterze użyteczności publicznej

Podstawowe informacje:
Numer druku sejmowego: 2014
Numer druku sejmowego sprawozdania komisji: 2020
Data wniesienia projektu: 15 lutego 2022 r.
Data uchwalenia ustawy: 24 lutego 2022 r.
Etap: Ustawa przekazana Marszałkowi Senatu
Przydzielona komisja: Komisja Infrastruktury oraz Komisja Samo-
rządu Terytorialnego i Polityki Regionalnej
Wnoszący: Rada Ministrów

Opis projektu (Kancelaria Sejmu): -

Zmieniane ustawy:
1. ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozów

autobusowych o charakterze użyteczności publicznej

Uzasadnienie projektu:

Projektowana ustawa wprowadza zmiany w ustawie z dnia 16 maja
2019 r. o Funduszu rozwoju przewozów autobusowych o charakterze
użyteczności publicznej (Dz. U. z 2021 r. poz. 717, z późn. zm.),
zwanej dalej „ustawą o Funduszu”.

Według obowiązujących obecnie przepisów ustawy o Funduszu
od dnia 1 stycznia 2023 r. podział środków Funduszu rozwoju prze-
wozów autobusowych o charakterze użyteczności publicznej powinien
odbywać się z uwzględnieniem pracy eksploatacyjnej na liniach komu-
nikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze użyteczności
publicznej zaplanowanej do wykonywania w planach transportowych
poszczególnych województw. W ramach zmiany art. 21 przewidziano
przedłużenie do dnia 31 grudnia 2023 r. stosowania przepisów epizo-
dycznych tej ustawy.
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Zmiana art. 30a ust. 2 ustawy o Funduszu polega na utrzymaniu
zwiększonej stawki dopłaty z Funduszu rozwoju przewozów autobu-
sowych o charakterze użyteczności publicznej z kwoty nie wyższej niż
1,00 zł do kwoty nie wyższej niż 3,00 zł do dnia 31 grudnia 2023 r.
Zaproponowane w art. 21 i art. 30a ust. 2 zmiany ustawy o Fundu-
szu mają istotne znaczenie dla funkcjonowania Funduszu, ponieważ
dają pewność organizatorom publicznego transportu zbiorowego w
zakresie obowiązywania zwiększonej stawki dopłaty z Funduszu do
końca 2023 r. W brzmieniu art. 28 zaproponowano zmiany, które
umożliwią przesunięcie środków Funduszu przyznanych dla poszcze-
gólnych województw do województw, w których limit środków w
danym roku budżetowym okazał się niewystarczający.

W zmienionym art. 28 ust. 1 zaproponowano, że analiza zaanga-
żowania środków przewidzianych na dofinansowanie realizacji zadań
własnych organizatorów dotyczących zapewnienia funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego będzie wykonywana na wniosek
dysponenta Funduszu, a nie jak dotychczas na dzień 31 sierpnia
danego roku. Wojewodowie w terminie wskazanym przez dysponenta
przekażą informacje o kwocie niezaangażowanych środków Funduszu
jego dysponentowi (art. 28 ust. 2). Zgodnie z projektowanym art.
28 ust. 3 dysponent Funduszu zamieści w Biuletynie Informacji
Publicznej informację o sumie środków niezaangażowanych ze wszyst-
kich województw, które mogą być przeznaczone na dofinasowanie
realizacji zadań własnych organizatorów dotyczących zapewnienia
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie prze-
wozów autobusowych o charakterze użyteczności publicznej.

Po publikacji kwoty niezaangażowanych środków Funduszu w BIP
wojewodowie będą mogli – w terminie 10 dni roboczych – wystąpić
z wnioskiem do dysponenta Funduszu o przekazanie środków na
objęcie dopłatą wniosków, które nie zostały nią objęte ze względu na
wyczerpanie się limitu środków przyznanych na województwo (art.
28 ust. 4). Wnioski będą realizowane według kolejności wpływu aż
do wyczerpania się niezaangażowanych środków Funduszu (art. 28
ust. 5). W art. 28 ust. 5 przesądzono także, że wniosek na kwotę
przekraczającą te środki jest realizowany w części, do wyczerpania
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środków niezaangażowanych.
Zgodnie z art. 28 ust. 6 pozostała kwota środków niezaangażo-

wanych będzie podlegała podziałowi na poszczególne województwa.
Podział będzie dokonywany na podstawie przepisów rozporządzenia
Rady Ministrów z dnia 26 lipca 2019 r. w sprawie szczegółowego spo-
sobu podziału środków Funduszu rozwoju przewozów autobusowych
o charakterze użyteczności publicznej na dofinasowanie realizacji
zadań własnych organizatorów w zakresie przewozów autobusowych
o charakterze użyteczności publicznej w poszczególnych wojewódz-
twach (Dz. U. poz. 1406).

Przedstawione powyżej rozwiązanie umożliwi przekazanie środ-
ków, które nie zostały zaangażowane w poszczególnych wojewódz-
twach na pokrycie zapotrzebowania na środki z Funduszu w woje-
wództwach, w których limit środków na dany rok budżetowy uległ
wyczerpaniu. Projektowana nowelizacja przepisów pozwoli objąć
dopłatą z Funduszu jak największą liczbę przewozów o charakterze
użyteczności publicznej, które będą realizowane na obszarze woje-
wództwa.

Zgodnie z art. 2 projektowane przepisy zmieniające art. 28 będą
stosowane począwszy od naborów wniosków o objęcie w 2022 r. do-
płatą z Funduszu. Takie rozwiązanie pozwoli na objęcie dopłatą
także wniosków, które przekraczają limit środków w niektórych wo-
jewództwach.

Zgodnie z art. 3 projektowane przepisy wejdą w życie z dniem
następującym po dniu ogłoszenia. Skrócenie vacatio legis jest po-
dyktowane specyfiką projektu oraz pilną potrzebą wprowadzenia
powyższych regulacji, które zapewnią dostępność środków Funduszu
na 2022 r. w województwach, w których limit środków na 2022 r.
okazał się niewystarczający. Takie rozwiązanie jest niezbędne w
celu zapewnienia dostępności komunikacji publicznej dla obywateli.
Wprowadzenie takiego rozwiązania nie stoi w sprzeczności z zasadą
demokratycznego państwa prawnego, a termin wejścia w życie pro-
jektu jest podyktowany ważnym interesem państwa.

Wejście w życie projektowanej ustawy nie będzie miało negatyw-
nego wpływu na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w
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tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw. Ponadto zakłada się, że jej
wejście w życie nie będzie miało negatywnego wpływu na sytuację
i rozwój regionalny. Nie spowoduje również dodatkowych skutków
finansowych dla budżetu państwa. Projektowana ustawa nie wymaga
przedstawienia jej organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, doko-
nania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projekt nie zawiera przepisów technicznych, a zatem nie podlega
notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w rozporządzeniu Rady
Ministrów z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjono-
wania krajowego systemu notyfikacji norm i aktów prawnych (Dz. U.
poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Projekt ustawy nie stanowi przedmiotu regulacji prawa Unii
Europejskiej. Ocena skutków regulacji: od następnej strony
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Nazwa projektu 
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Aktualizacja 11-02-2022 

 

Źródło  

Inicjatywa własna 

Nr w Wykazie prac legislacyjnych 

i programowych Rady Ministrów  

UD348 

OCENA SKUTKÓW REGULACJI 
1. Jaki problem jest rozwiązywany? 

W dniu 18 lipca 2019 r. weszły w życie przepisy ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozów 

autobusowych o charakterze użyteczności publicznej (Dz. U. z 2021 r. poz. 717, z późn. zm.), zwanej dalej „ustawą 

o Funduszu”. Środki Funduszu rozwoju przewozów autobusowych o charakterze użyteczności publicznej, zwane dalej 

„środkami Funduszu”, przeznacza się na dofinansowanie realizacji zadań własnych organizatorów w zakresie przewozów 

autobusowych o charakterze użyteczności publicznej przez dopłatę do ceny usługi, tj. kwoty deficytu pojedynczej linii 

komunikacyjnej w przewozach autobusowych o charakterze użyteczności publicznej. 

Rozwiązania przewidziane w ramach Funduszu dają jednostkom samorządu terytorialnego będącym organizatorami 

publicznego transportu zbiorowego realne możliwości do uruchamiania autobusowych przewozów o charakterze 

użyteczności publicznej, a także tworzenia spójnej i zorganizowanej sieci transportu publicznego na ich obszarze 

z uwzględnieniem dofinansowania przewozów ze środków Funduszu. 

Planowane przychody Funduszu wynoszą corocznie 800 mln zł. Kwota ta podlega podziałowi przez dysponenta Funduszu 

na poszczególne województwa zgodnie z przepisami rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 26 lipca 2019 r. w sprawie 

szczegółowego sposobu podziału środków Funduszu rozwoju przewozów autobusowych o charakterze użyteczności 

publicznej na dofinasowanie realizacji zadań własnych organizatorów w zakresie przewozów autobusowych o charakterze 

użyteczności publicznej w poszczególnych województwach (Dz. U. poz. 1406). 

W ramach naboru wniosków o objęcie w 2022 r. dopłatą z Funduszu, dopłatą objęto 4901 linii komunikacyjnych, 

a wnioskowana przez organizatorów kwota dopłaty wynosi 543 133 267,43 zł.  

W związku z rosnącym zainteresowaniem organizatorów publicznego transportu zbiorowego tym programem w czterech 

województwach, tj. mazowieckim, podkarpackim, pomorskim i śląskim, w naborze wniosków o objęcie w 2022 r. dopłatą 

z Funduszu kwota wynikająca z wniosków o objęcie dopłatą złożonych przez organizatorów przekroczyła limit środków 

przyznanych dla ww. województw na ten rok budżetowy.  

Obecnie obowiązujące przepisy ustawy o Funduszu przewidują stosowanie przepisów epizodycznych tej ustawy (art. 21) 

oraz stosowanie dopłaty z Funduszu w kwocie nie wyższej niż 3,00 zł do 1 wozokilometra przewozów autobusowych o 

charakterze użyteczności publicznej (art. 30a ust. 2) do dnia 31 grudnia 2022 r. Tymczasem, ze względu na duże 

zainteresowanie organizatorów publicznego transportu zbiorowego korzystaniem ze środków Funduszu, istnieje potrzeba 

utrzymania stawki dopłaty w dłuższej perspektywie czasowej.  

2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt 

Według obowiązujących obecnie przepisów ustawy o Funduszu od dnia 1 stycznia 2023 r. podział środków Funduszu 

rozwoju przewozów autobusowych o charakterze użyteczności publicznej powinien odbywać się z uwzględnieniem pracy 

eksploatacyjnej na liniach komunikacyjnych w przewozach autobusowych o charakterze użyteczności publicznej 

zaplanowanej do wykonywania w planach transportowych poszczególnych województw. W ramach zmiany art. 21 

przewidziano przedłużenie do dnia 31 grudnia 2023 r. stosowania przepisów epizodycznych tej ustawy. 

Zmiana art. 30a ust. 2 ustawy o Funduszu polega na utrzymaniu zwiększonej stawki dopłaty z Funduszu rozwoju 

przewozów autobusowych o charakterze użyteczności publicznej z kwoty nie wyższej niż 1,00 zł do kwoty nie wyższej 

niż 3,00 zł do dnia 31 grudnia 2023 r.  
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Zaproponowane zmiany w art. 21 i art. 30a ust. 2 ustawy o Funduszu mają istotne znaczenie dla funkcjonowania Funduszu, 

ponieważ dają pewność organizatorom publicznego transportu zbiorowego w zakresie obowiązywania zwiększonej stawki 

dopłaty z Funduszu do końca 2023 r. 

Projektowane przepisy przewidują także zmianę art. 28 ustawy o Funduszu dotyczącego analizy zaangażowania środków 

Funduszu w danym roku budżetowym. Analizę tę przeprowadzają wojewodowie. Proponowana zmiana przepisów pozwoli 

na przesunięcie środków Funduszu przyznanych dla poszczególnych województw do województw, w których limit 

środków na 2022 r. okazał się niewystarczający.  

W ramach zmiany art. 28 przewidziano, że analiza zaangażowania środków przewidzianych na dofinansowanie realizacji 

zadań własnych organizatorów dotyczących zapewnienia funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego będzie 

wykonywana na wniosek dysponenta Funduszu, a nie jak dotychczas na dzień 31 sierpnia danego roku. Wojewodowie 

w terminie wskazanym przez dysponenta przekażą informacje o kwocie niezaangażowanych środków Funduszu jego 

dysponentowi. 

Następnie dysponent Funduszu zamieści w Biuletynie Informacji Publicznej informację o sumie środków 

niezaangażowanych ze wszystkich województw, które mogą być przeznaczone na dofinasowanie realizacji zadań własnych 

organizatorów dotyczących zapewnienia funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie przewozów 

autobusowych o charakterze użyteczności publicznej. 

Po publikacji kwoty niezaangażowanych środków Funduszu w BIP wojewodowie – w terminie 10 dni roboczych – będą 

mogli wystąpić z wnioskiem do dysponenta Funduszu o przekazanie środków na objęcie dopłatą wniosków, które nie 

zostały nią objęte ze względu na wyczerpanie się limitu środków przyznanych na województwo. Wnioski będą realizowane 

według kolejności wpływu aż do wyczerpania się niezaangażowanych środków Funduszu. Wniosek na kwotę 

przekraczającą te środki jest realizowany w części, do wyczerpania środków niezaangażowanych.  

Przedstawione powyżej rozwiązanie pozwoli na przekazanie środków, które nie zostały w danym momencie zaangażowane 

w poszczególnych województwach, na pokrycie zapotrzebowania na środki z Funduszu w województwach, w których 

limit środków na dany rok budżetowy uległ wyczerpaniu. Projektowana nowelizacja przepisów pozwoli objąć dopłatą 

z Funduszu większą liczbę przewozów o charakterze użyteczności publicznej na obszarze danego województwa, 

zapewniając tym samym większą dostępność transportu publicznego dla pasażerów. 

Projektowane rozwiązania będą stosowane począwszy od naborów wniosków o objęcie w 2022 r. dopłatą z Funduszu.  

3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE?  

Nie dotyczy. 

4. Podmioty, na które oddziałuje projekt 

Grupa Wielkość Źródło danych  Oddziaływanie 

Organizatorzy publicznego 

transportu zbiorowego 

435 Dane Ministerstwa 

Infrastruktury – Sprawozdanie z 

realizacji zadań Funduszu 

rozwoju przewozów 

autobusowych o charakterze 

użyteczności publicznej za 2020 

rok 

Organizatorzy publicznego 

transportu zbiorowego, których 

wnioski nie zostały objęte 

dopłatą z Funduszu, ze względu 

na wyczerpanie się limitu 

środków przyznanych dla 

województwa, zostaną 

pozytywnie rozpatrzone i objęte 

dopłatą w związku ze 

zwiększeniem limitu środków 

przyznanych na dane 

województwo w roku 

budżetowym. Ustawa zapewnia 

udzielanie dofinansowania i 

dopłaty z Funduszu na 

podstawie przepisów 

epizodycznych oraz utrzymanie 

zwiększonej stawki dopłaty z 

Funduszu w kwocie nie wyższej 

niż 3,00 zł do 1 wozokilometra 

przewozów autobusowych o 

charakterze użyteczności 

publicznej do 31 grudnia 2023 r. 

Operatorzy publicznego 

transportu zbiorowego 

496 Dane Ministerstwa 

Infrastruktury – Sprawozdanie z 

Objęcie dopłatą z Funduszu linii 

komunikacyjnych, które 
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realizacji zadań Funduszu 

rozwoju przewozów 

autobusowych o charakterze 

użyteczności publicznej za 2020 

rok 

w 2022 r. nie były nią objęte 

z powodu wyczerpania się 

środków Funduszu przyznanych 

dla województwa w danym roku 

budżetowym. Pozwoli to na 

utrzymanie szerokiej siatki 

komunikacyjnej realizowanej 

przez operatorów publicznego 

transportu zbiorowego w 

ramach przewozów o 

charakterze użyteczności 

publicznej. Ustawa zapewnia 

udzielanie dofinansowania i 

dopłaty z Funduszu na 

podstawie przepisów 

epizodycznych oraz utrzymanie 

zwiększonej stawki dopłaty z 

Funduszu w kwocie nie wyższej 

niż 3,00 zł do 1 wozokilometra 

przewozów autobusowych o 

charakterze użyteczności 

publicznej do 31 grudnia 2023 r. 

Wojewodowie 16 - Zwiększenie limitu środków 

Funduszu na województwa 

spowoduje, że wojewodowie 

będą mogli objąć dopłatą 

wnioski, które zostały 

negatywnie rozpatrzone w 

naborze na 2022 r. ze względu 

na wyczerpanie się środków, i 

podpisać umowy o dopłatę z 

organizatorami publicznego 

transportu zbiorowego. Ustawa 

zapewnia udzielanie 

dofinansowania i dopłaty z 

Funduszu na podstawie 

przepisów epizodycznych oraz 

utrzymanie zwiększonej stawki 

dopłaty z Funduszu w kwocie 

nie wyższej niż 3,00 zł do 1 

wozokilometra przewozów 

autobusowych o charakterze 

użyteczności publicznej do 

31 grudnia 2023 r. 

Pasażerowie 327 494 tys. (przewozy 

regularne w krajowym 

transporcie drogowym) 

 

159 700 tys. (przewozy 

regularne w krajowym 

transporcie drogowym) 

Główny Urząd Statystyczny – 

Transport – wyniki działalności 

w 2019 roku  

 

Główny Urząd Statystyczny – 

Transport – wyniki działalności 

w 2020 roku  

Objęcie dopłatą z Funduszu linii 

komunikacyjnych, które w 

2022 r. nie były nią objęte z 

powodu wyczerpania się 

środków Funduszu przyznanych 

dla województwa w danym roku 

budżetowym, pozwoli na 

utrzymanie funkcjonowania już 

istniejących linii 

komunikacyjnych oraz 

uruchamianie nowych linii. 

Zapewni to zwiększenie 

dostępności komunikacji 

autobusowej dla pasażerów 

również na obszarach, na 

których komunikacja ta obecnie 
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nie istnieje lub nie funkcjonuje 

w wymiarze zaspokajającym 

podstawowe potrzeby 

obywateli. Ustawa zapewnia 

udzielanie dofinansowania i 

dopłaty z Funduszu na 

podstawie przepisów 

epizodycznych oraz utrzymanie 

zwiększonej stawki dopłaty z 

Funduszu w kwocie nie wyższej 

niż 3,00 zł do 1 wozokilometra 

przewozów autobusowych o 

charakterze użyteczności 

publicznej do 31 grudnia 2023 r. 

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji 

Projekt ustawy, ze względu na jego pilny charakter, nie został poddany procesowi uzgodnień oraz przedstawiony do 

opiniowania i konsultacji publicznych. Jest to podyktowane koniecznością jak najszybszego wejścia w życie 

projektowanych rozwiązań. 

6. Wpływ na sektor finansów publicznych 

(ceny stałe z …… r.) Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł] 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Łącznie (0–10) 

Dochody ogółem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

budżet państwa             

JST             

pozostałe jednostki (oddzielnie)             

Wydatki ogółem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

budżet państwa             

JST             

pozostałe jednostki (oddzielnie)             

Saldo ogółem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

budżet państwa             

JST             

pozostałe jednostki (oddzielnie)             

Źródła finansowania  Budżet państwa. 

Dodatkowe informacje, 

w tym wskazanie 

źródeł danych 

i przyjętych do obliczeń 

założeń 

Projektowane przepisy nie powodują dodatkowych skutków finansowych, gdyż nie zmieniają 
całkowitej planowanej kwoty przychodów oraz kosztów Funduszu. W 2022 r. i w latach 
kolejnych szacowane przychody i koszty Funduszu nie ulegają zmianie i wynoszą 800 mln zł 
rocznie. 

W ramach naboru wniosków o objęcie w 2022 r. dopłatą ze środków Funduszu objęto 4091 linii 
komunikacyjnych. Łączna liczba wozokilometrów na liniach komunikacyjnych objętych 
wnioskami wynosi 187 318 960,00 wozokilometrów, a wnioskowana przez organizatorów kwota 
dopłaty wynosi 543 133 267,43 zł.  

Projektowane przepisy zakładają finansowanie z Funduszu rozwoju przewozów autobusowych 
o charakterze użyteczności publicznej. 

7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na 

rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepełnosprawne oraz osoby starsze  

Skutki 

Czas w latach od wejścia w życie zmian 0 1 2 3 5 10 Łącznie (0–10) 

duże przedsiębiorstwa - - - - - - - 
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W ujęciu 

pieniężnym 

(w mln zł,  

ceny stałe z 

…… r.) 

sektor mikro-, małych 

i średnich 

przedsiębiorstw 

- - - - - - - 

rodzina, obywatele oraz 

gospodarstwa domowe 

- - - - - - - 

W ujęciu 

niepieniężnym 

duże przedsiębiorstwa Projektowane rozwiązania wprowadzą możliwość objęcia dopłatą z Funduszu 

linii komunikacyjnych, które w 2022 r. nie zostały nią objęte z powodu 

niewystarczającej kwoty środków Funduszu przyznanych dla województwa 

w danym roku budżetowym. Pozwoli to na utrzymanie szerokiej siatki 

komunikacyjnej realizowanej przez przewoźników będących operatorami 

publicznego transportu zbiorowego w ramach przewozów o charakterze 

użyteczności publicznej. Projektowane przepisy przewidują udzielanie 

dofinansowania i dopłaty z Funduszu na podstawie przepisów epizodycznych 

oraz utrzymanie zwiększonej stawki dopłaty z Funduszu w kwocie nie wyższej 

niż 3,00 zł do 1 wozokilometra przewozów autobusowych o charakterze 

użyteczności publicznej w dłuższej perspektywie czasowej, tj. do 31 grudnia 

2023 r. Wskazane rozwiązania zapewnią przewoźnikom będącym operatorami 

stabilne i pewne warunki realizacji przewozów o charakterze użyteczności 

publicznej. 

sektor mikro-, małych 

i średnich 

przedsiębiorstw 

Projektowane rozwiązania wprowadzą możliwość objęcia dopłatą z Funduszu 

linii komunikacyjnych, które w 2022 r. nie zostały nią objęte z powodu 

niewystarczającej kwoty środków Funduszu przyznanych dla województwa 

w danym roku budżetowym. Pozwoli to na utrzymanie szerokiej siatki 

komunikacyjnej realizowanej przez przewoźników będących operatorami 

publicznego transportu zbiorowego w ramach przewozów o charakterze 

użyteczności publicznej. Projektowane przepisy przewidują udzielanie 

dofinansowania i dopłaty z Funduszu na podstawie przepisów epizodycznych 

oraz utrzymanie zwiększonej stawki dopłaty z Funduszu w kwocie nie wyższej 

niż 3,00 zł do 1 wozokilometra przewozów autobusowych o charakterze 

użyteczności publicznej w dłuższej perspektywie czasowej, tj. do 31 grudnia 

2023 r. Wskazane rozwiązania zapewnią przewoźnikom będącym operatorami 

stabilne i pewne warunki realizacji przewozów o charakterze użyteczności 

publicznej. 

rodzina, obywatele oraz 

gospodarstwa domowe, 

osoby niepełnosprawne 

oraz osoby starsze  

Projektowane przepisy wprowadzą możliwość objęcia dopłatą z Funduszu linii 

komunikacyjnych, które w 2022 r. nie zostały nią objęte z powodu 

niewystarczającej kwoty środków Funduszu przyznanych dla województwa 

w danym roku budżetowym i pozwolą na utrzymanie funkcjonowania już 

istniejących linii komunikacyjnych oraz uruchamianie nowych linii. 

Projektowana ustawa zapewnia także możliwość udzielania dofinansowania 

i dopłaty z Funduszu na podstawie przepisów epizodycznych oraz utrzymanie 

zwiększonej stawki dopłaty z Funduszu w kwocie nie wyższej niż 3,00 zł do 

1 wozokilometra przewozów autobusowych o charakterze użyteczności 

publicznej w dłuższej perspektywie czasowej, tj. do 31 grudnia 2023 r. 

Rozwiązania zawarte w projekcie zapewnią zwiększenie dostępności 

komunikacji autobusowej dla pasażerów, w tym osób niepełnosprawnych oraz 

osób starszych, zwłaszcza na obszarach, na których komunikacja ta obecnie nie 

istnieje lub nie funkcjonuje w wymiarze zaspokajającym podstawowe potrzeby 

obywateli. 

Niemierzalne  

Dodatkowe informacje, 

w tym wskazanie 

źródeł danych 

i przyjętych do obliczeń 

założeń   
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8. Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu 

 nie dotyczy 

Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie 

wymaganymi przez UE (szczegóły w odwróconej tabeli 

zgodności). 

 tak 

 nie 

 nie dotyczy 

 zmniejszenie liczby dokumentów  

 zmniejszenie liczby procedur 

 skrócenie czasu na załatwienie sprawy 

 inne:  

 zwiększenie liczby dokumentów zwiększenie liczby 

procedur 

 wydłużenie czasu na załatwienie sprawy 

 inne:  

 

Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich 

elektronizacji.  

 tak 

 nie 

 nie dotyczy 

 

9. Wpływ na rynek pracy  

Projektowana ustawa ma wpływ na rynek pracy w zakresie świadczenia przez operatorów przewozów autobusowych 

o charakterze użyteczności publicznej. Zwiększenie limitu środków Funduszu na poszczególne województwa pozwoli na 

objęcie dopłatą linii komunikacyjnych, które nie zostały nią objęte ze względu na wyczerpanie limitu środków przyznanych 

dla województwa, oraz utrzymanie do 31 grudnia 2023 r. zwiększonej stawki dopłaty z Funduszu, co będzie stanowiło 

wsparcie dla organizatorów i operatorów transportu zbiorowego, stwarzając warunki do funkcjonowania przewozów 

autobusowych o charakterze użyteczności publicznej przy wsparciu ze środków Funduszu, a tym samym utrzymania 

dostępu do miejsc pracy dla pracowników.  

10. Wpływ na pozostałe obszary 

 środowisko naturalne 

 sytuacja i rozwój regionalny 

 sądy powszechne, administracyjne 

lub wojskowe 

 demografia 

 mienie państwowe 

 inne: 

 informatyzacja 

 zdrowie 

Omówienie wpływu Projekt nie będzie miał wpływu na pozostałe obszary. 

11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego 

Nie przewiduje się wydania aktów wykonawczych. 

12. W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane? 

Ze względu na charakter regulacji nie przewiduje się ewaluacji projektu, ale jego wykonanie będzie monitorowane na 

podstawie przepisów ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozów autobusowych o charakterze 

użyteczności publicznej.  

13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.)  

Brak. 
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Sprawozdanie komisji:

SPRAWOZDANIE

Komisji Infrastruktury oraz Komisji Samorządu Terytorialnego i
Polityki Regionalnej

o rządowym projekcie ustawy o zmianie ustawy o Funduszu rozwoju
przewozów autobusowych o charakterze użyteczności publicznej

(druk nr 2014)

Marszałek Sejmu zgodnie z art. 37 ust. 1 i art 40 ust. 1 skiero-
wała w dniu 16 lutego 2022 r. powyższy projekt ustawy do Komisji
Infrastruktury oraz Komisji Samorządu Terytorialnego i Polityki
Regionalnej do pierwszego czytania.

Komisje: Infrastruktury oraz Samorządu Terytorialnego i Polityki
Regionalnej po przeprowadzeniu pierwszego czytania i rozpatrzenia
tego projektu ustawy na posiedzeniu w dniu 22 lutego 2022 r.

wnoszą:

Wysok i S e jm uchwa l i ć raczy załączony projekt ustawy

Warszawa, dnia 22 lutego 2022 r.

Przewodniczący Komisji
Samorządu Terytorialnego i

Polityki Regionalnej

(-)Tomasz Ławniczak

Przewodniczący Komisji
Infrastruktury

(-)Paweł Olszewski

Sprawozdawca

(-)Mariusz Trepka
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Posiedzenie nr 49/ głosowanie nr 7    Strona 1 z 2 

 
IX Kadencja Sejmu RP 
 
Posiedzenie 49 - głosowanie nr 7   (24-02-2022 15:14:36) 
 
GŁOSOWAŁO - 459 ZA - 448 PRZECIW - 8 WSTRZYMAŁO SIĘ - 3 NIE GŁOSOWAŁO- 1 
 
Pkt. 8 Sprawozdanie Komisji o rządowym projekcie ustawy o zmianie ustawy o Funduszu rozwoju przewozów autobusowych o charakterze 
użyteczności publicznej (druki nr 2014 i 2020) 
 
głosowanie nad całością projektu. 

 
 
 
 
 

PiS (228) GŁOSOWAŁO - 228 ZA - 228 PRZECIW - 0 WSTRZYMAŁO SIĘ - 0 NIE GŁOSOWAŁO - 0 
 

ADAMCZYK ANDRZEJ za GOŁOJUCH KAZIMIERZ za MALĄG MARLENA MAGDALENA za SMOLIŃSKI KAZIMIERZ za 
ANDRUSZKIEWICZ ADAM za GONCIARZ JAROSŁAW za MALIK EWA za SOBOLEWSKI KRZYSZTOF za 
ANDZEL WALDEMAR za GONTARZ ROBERT za MAŁECKI JERZY za SOBOŃ ARTUR za 
ARDANOWSKI JAN KRZYSZTOF za GOSEK MARIUSZ za MAŁECKI MACIEJ za SOIN AGNIESZKA za 
ARENT IWONA za GOSIEWSKA MAŁGORZATA za MASŁOWSKA GABRIELA za SÓJKA KATARZYNA za 
AST MAREK za GÓRSKA AGNIESZKA za MATERNA JERZY za STACHOWIAK-RÓŻECKA MIROSŁAWA za 
BABALSKI ZBIGNIEW za GÓRSKI MACIEJ za MATEUSIAK-PIELUCHA BEATA za STEFANIUK DARIUSZ za 
BABINETZ PIOTR za GRÓBARCZYK MAREK za MATUSIAK GRZEGORZ za STRZAŁKA BEATA za 
BARTOSIK RYSZARD za GUT-MOSTOWY ANDRZEJ za MATUSZEWSKI MAREK za SUSKI MAREK za 
BARTUŚ BARBARA za GWIAZDOWSKI KAZIMIERZ za MATUSZNY KAZIMIERZ za SZAŁABAWKA ARTUR za 
BASZKO MIECZYSŁAW za GWÓŹDŹ MARCIN za MILCZANOWSKA ANNA za SZARAMA WOJCIECH za 
BĄK DARIUSZ za HAŁAS TERESA za MILEWSKI DANIEL za SZCZUDŁO ALEKSANDRA za 
BIELECKI JERZY za HOC CZESŁAW za MORAWIECKI MATEUSZ za SZCZUREK-ŻELAZKO JÓZEFA za 
BŁASZCZAK MARIUSZ za HOFFMANN ZBIGNIEW GRZEGORZ za MOSIŃSKI JAN za SZEFERNAKER PAWEŁ za 
BOCHENEK RAFAŁ za HORAŁA MARCIN za MOSKAL KAZIMIERZ za SZLACHTA ANDRZEJ za 
BOROWIAK JOANNA za HRENIAK PAWEŁ za MRÓWCZYŃSKI ALEKSANDER za SZULOWSKI KRZYSZTOF za 
BORTNICZUK KAMIL za JACH MICHAŁ za MULARCZYK ARKADIUSZ za SZWED STANISŁAW za 
BORYS-SZOPA BOŻENA za JANOWSKA MAŁGORZATA za MURDZEK WOJCIECH za SZYMAŃSKA EWA za 
BUDA WALDEMAR za KACZMARCZYK NORBERT za MÜLLER PIOTR za SZYNKOWSKI VEL SĘK SZYMON za 
BURZYŃSKA LIDIA za KACZYŃSKI FILIP za NOWICKA DANUTA za ŚNIADEK JANUSZ za 
CHMIELOWIEC ZBIGNIEW za KACZYŃSKI JAROSŁAW za OCIEPA MARCIN za ŚNIEŻEK ADAM za 
CHOMA KAZIMIERZ za KALETA PIOTR za OLEJNICZAK WALDEMAR za ŚWIAT JACEK za 
CHOROSIŃSKA DOMINIKA za KALETA SEBASTIAN za OLSZEWSKI DARIUSZ za TCHÓRZEWSKI KRZYSZTOF za 
CHRZAN TADEUSZ za KAŁUŻNY MARIUSZ za OŁDAKOWSKI ADAM za TELUS ROBERT za 
CICHOLSKA ANNA EWA za KAMIŃSKI MARIUSZ za OSUCH JACEK za TERLECKI RYSZARD za 
CIEŚLAK MICHAŁ za KANTHAK JAN za OZDOBA JACEK za TOMASZEWSKI WŁODZIMIERZ za 
CYMAŃSKI TADEUSZ za KAPINOS FRYDERYK za PALUCH ANNA za TREPKA MARIUSZ za 
CZARNECKI KRZYSZTOF za KOŁAKOWSKI LECH za PAMUŁA TERESA za TUŁAJEW SYLWESTER za 
CZARNECKI PRZEMYSŁAW za KOSSAKOWSKI WOJCIECH za PAUL JERZY za URUSKI PIOTR za 
CZARNECKI WITOLD za KOSZTOWNIAK ANDRZEJ za PAWŁOWSKA MONIKA za UŚCIŃSKI PIOTR za 
CZARNEK PRZEMYSŁAW za KOWALCZYK HENRYK za PIECHA BOLESŁAW za WARCHOŁ MARCIN za 
CZARTORYSKI ARKADIUSZ za KOWALSKI JANUSZ za PIECHOWIAK GRZEGORZ za WARGOCKA TERESA za 
CZERWIŃSKA ANITA za KOWNACKI BARTOSZ za PIECZARKA ANNA za WARWAS ROBERT za 
CZOCHARA KATARZYNA za KOZANECKA EWA za PIONTKOWSKI DARIUSZ za WARZECHA JAN za 
DĄBROWSKA-BANASZEK ANNA za KOZIK KRZYSZTOF JANUSZ za PŁAŻYŃSKI KACPER za WASSERMANN MAŁGORZATA za 
DOBRZYŃSKI LESZEK za KRAJEWSKI JAROSŁAW za PŁONKA ELŻBIETA za WAWRZYK PIOTR za 
DOLATA ZBIGNIEW za KRAJEWSKI WIESŁAW za POGODA SZYMON za WĄSIK MACIEJ za 
DORYWALSKI BARTŁOMIEJ za KRASULSKI LEONARD za POLACZEK JERZY za WEBER RAFAŁ za 
DRABEK PRZEMYSŁAW za KRÓL PIOTR za POLAK MAREK za WESOŁY MAREK za 
DUDA ELŻBIETA za KRUPKA ANNA za POLAK PIOTR za WICHER PATRYK za 
DUDA JAN za KRYJ ANDRZEJ za POROWSKA VIOLETTA za WITEK ELŻBIETA za 
DUSZEK MARCIN za KUBIAK MARTA za PORZUCEK MARCIN za WOJCIECHOWSKI GRZEGORZ za 
DWORCZYK MICHAŁ za KUBÓW KRZYSZTOF za PUDA GRZEGORZ za WOJTYSZEK AGATA KATARZYNA za 
DZIEDZICZAK JAN za KUCHCIŃSKI MAREK za RAU ZBIGNIEW za WOŚ MICHAŁ za 
DZIUK BARBARA za KUROWSKA MARIA za ROMANOWSKI RAFAŁ za WOŹNIAK GRZEGORZ ADAM za 
EMILEWICZ JADWIGA za KUROWSKI WŁADYSŁAW za RUSECKA URSZULA za WOŹNIAK TADEUSZ za 
FILIPIAK EWA za KURZĘPA JACEK za RYCHLIK PAWEŁ za WÓJCIK MICHAŁ za 
FOGIEL RADOSŁAW za KWIECIEŃ ANNA za RZYMKOWSKI TOMASZ za WRÓBLEWSKI BARTŁOMIEJ za 
GALEMBA LESZEK za KWITEK MAREK za SAK PIOTR za ZAGÓRSKI MAREK za 
GAWĘDA ADAM za LATOS TOMASZ za SASIN JACEK za ZAWIŚLAK SŁAWOMIR za 
GAWRON ANDRZEJ za LICHOCKA JOANNA za SCHMIDT ANNA za ZIELIŃSKA ELŻBIETA za 
GAŻA GRZEGORZ za LIPIEC KRZYSZTOF za SCHREIBER ŁUKASZ za ZIELIŃSKI JAROSŁAW za 
GEMBICKA ANNA za LISIECKI PAWEŁ za SELLIN JAROSŁAW za ZIELIŃSKI TOMASZ za 
GIŻYŃSKI SZYMON za LOREK GRZEGORZ za SIARKA EDWARD za ZIOBRO ZBIGNIEW za 
GLENC TERESA za ŁAWNICZAK TOMASZ za SIARKOWSKA ANNA MARIA za ZUBOWSKI WOJCIECH za 
GLIŃSKI PIOTR za MACHAŁEK MARZENA za SIPIERA ZDZISŁAW za ZYSKA IRENEUSZ za 
GOLIŃSKA MAŁGORZATA za MACIEREWICZ ANTONI za SKWAREK SŁAWOMIR za ŻALEK JACEK za 
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KO (126) GŁOSOWAŁO - 126 ZA - 126 PRZECIW - 0 WSTRZYMAŁO SIĘ - 0 NIE GŁOSOWAŁO - 0 

 
ADAMOWICZ PIOTR za HANAJCZYK AGNIESZKA za MILLER RAJMUND za SCHETYNA GRZEGORZ za 
ANIŚKO TOMASZ za HARDIE-DOUGLAS JERZY za MISZALSKI ALEKSANDER za SIBIŃSKA KRYSTYNA za 
AUGUSTYN URSZULA za HARTWICH IWONA za MROCZEK CZESŁAW za SIEMONIAK TOMASZ za 
AZIEWICZ TADEUSZ za HOK MAREK za MRZYGŁOCKA IZABELA KATARZYNA za SIENKIEWICZ BARTŁOMIEJ za 
BOCHENEK MATEUSZ za JACHIRA KLAUDIA za MYRCHA ARKADIUSZ za SKOWROŃSKA KRYSTYNA za 
BOROWCZAK JERZY za JANYSKA MARIA MAŁGORZATA za NAPIERALSKI GRZEGORZ za SŁUGOCKI WALDEMAR za 
BORYS PIOTR za JAROS MICHAŁ za NEUMANN SŁAWOMIR za SONIK BOGUSŁAW za 
BUDKA BORYS za JAŚKOWIAK JOANNA za NIEDZIELA DOROTA za SOWA MAREK za 
CHMIEL MAŁGORZATA za JOŃSKI DARIUSZ za NIEMCZYK MAŁGORZATA za STERCZEWSKI FRANCISZEK za 
CICHOŃ JANUSZ za KIDAWA-BŁOŃSKA MAŁGORZATA za NITRAS SŁAWOMIR za SZCZERBA MICHAŁ za 
CYRAŃSKI ADAM za KIERWIŃSKI MARCIN za NOWACKA BARBARA za SZEWIŃSKI ANDRZEJ za 
CZERNOW ZOFIA za KLUZIK-ROSTKOWSKA JOANNA za NOWAK TOMASZ PIOTR za SZŁAPKA ADAM za 
CZYKWIN EUGENIUSZ za KOŁODZIEJ EWA za NYKIEL MIROSŁAWA za SZUMILAS KRYSTYNA za 
DOLNIAK BARBARA za KONWIŃSKI ZBIGNIEW za OKŁA-DREWNOWICZ MARZENA za SZYMAŃSKI TOMASZ za 
DZIKOWSKI WALDY za KOSTUŚ TOMASZ za OLICHWER TOMASZ za ŚLEDZIŃSKA-KATARASIŃSKA IWONA za 
FABISIAK JOANNA za KOWAL PAWEŁ za OLSZEWSKI PAWEŁ za TOMCZYK CEZARY za 
FILIKS MAGDALENA za KOZŁOWSKA IWONA MARIA za OSOS KATARZYNA za TRACZ MAŁGORZATA za 
FRYDRYCH JOANNA za KRAWCZYK MICHAŁ za PAPKE PAWEŁ za TRUSKOLASKI KRZYSZTOF za 
FRYSZTAK KONRAD za KROPIWNICKI ROBERT za PĘPEK MAŁGORZATA za TYSZKIEWICZ ROBERT za 
GADOWSKI KRZYSZTOF za KRÓL WOJCIECH za PIĄTKOWSKI KRZYSZTOF za URBANIAK JAROSŁAW za 
GAJEWSKA ALEKSANDRA za KRZĄKAŁA MAREK za PIECHOTA SŁAWOMIR JAN za WAŁĘSA JAROSŁAW za 

GAJEWSKA KINGA za KRZYWONOS-STRYCHARSKA 
HENRYKA za PIEKARSKA KATARZYNA MARIA za WCISŁO MARTA za 

GAPIŃSKA ELŻBIETA za LASEK MACIEJ za PLOCKE KAZIMIERZ za WIELICHOWSKA MONIKA za 
GASIUK-PIHOWICZ KAMILA za LENARTOWICZ GABRIELA za POMASKA AGNIESZKA za WILCZYŃSKI RYSZARD za 
GELERT ELŻBIETA za LENZ TOMASZ za PONCYLJUSZ PAWEŁ za WITCZAK MARIUSZ za 
GŁOGOWSKI TOMASZ za LESZCZYNA IZABELA za PROTAS JACEK za WOJCIECHOWSKA ANNA za 
GOLBIK MARTA za LUBNAUER KATARZYNA za ROSA MONIKA za ZEMBACZYŃSKI WITOLD za 
GRABARCZYK CEZARY za ŁĄCKI ARTUR za ROSATI DARIUSZ za ZIELIŃSKA URSZULA za 
GRABCZUK KRZYSZTOF za ŁOŚKO MAGDALENA za RUSIECKI GRZEGORZ za ZIENTARSKI PIOTR BENEDYKT za 
GRABIEC JAN za MARCHEWKA ARKADIUSZ za RUTNICKI JAKUB za ZWIEFKA TADEUSZ za 
GRUPIŃSKI RAFAŁ za MARCZUŁAJTIS-WALCZAK JAGNA za RZĄSA MAREK za   
HAIDAR RIAD za MIESZKOWSKI KRZYSZTOF za SAŁUGA WOJCIECH za   

 
 

Lewica (44) GŁOSOWAŁO - 44 ZA - 44 PRZECIW - 0 WSTRZYMAŁO SIĘ - 0 NIE GŁOSOWAŁO - 0 
 

ADAMCZYK RAFAŁ za GOSEK-POPIOŁEK DARIA za MATYSIAK PAULINA za SZOPIŃSKI JAN za 
AJCHLER ROMUALD za IWANIAK ARKADIUSZ za NOWICKA WANDA za ŚMISZEK KRZYSZTOF za 
BIEJAT MAGDALENA za KONIECZNY MACIEJ za OBAZ ROBERT za TOMASZEWSKI TADEUSZ za 
BUŻ WIESŁAW za KOPERSKI PRZEMYSŁAW za PAWLICZAK KAROLINA za TRELA TOMASZ za 
CZARZASTY WŁODZIMIERZ za KOPIEC MACIEJ za PROKOP-PACZKOWSKA MAŁGORZATA za UEBERHAN KATARZYNA za 
CZERNIAK JACEK za KOTULA KATARZYNA za RUTKA MAREK za WIECZOREK DARIUSZ za 
DYDUCH MAREK za KRETKOWSKA KATARZYNA za SCHEURING-WIELGUS JOANNA za WOLSKI ZDZISŁAW za 
DZIEMIANOWICZ-BĄK AGNIESZKA za KRUTUL PAWEŁ za SEKUŁA-SZMAJDZIŃSKA MAŁGORZATA za WONTOR BOGUSŁAW za 
FALEJ MONIKA za KUCHARSKA-DZIEDZIC ANITA za SOWIŃSKA ANITA za ZANDBERG ADRIAN za 
GAWKOWSKI KRZYSZTOF za KULASEK MARCIN za SZCZEPAŃSKI WIESŁAW za ZAWISZA MARCELINA za 
GDULA MACIEJ za MACIEJEWSKA BEATA za SZEJNA ANDRZEJ za ŻUKOWSKA ANNA MARIA za 

 
 

KP (24) GŁOSOWAŁO - 24 ZA - 24 PRZECIW - 0 WSTRZYMAŁO SIĘ - 0 NIE GŁOSOWAŁO - 0 
 

BARTOSZEWSKI WŁADYSŁAW TEOFIL za KOSINIAK-KAMYSZ WŁADYSŁAW za NOWOGÓRSKA URSZULA za SAWICKI MAREK za 
BEJDA PAWEŁ za KRAJEWSKI STEFAN za PASŁAWSKA URSZULA za SIEKIERSKI CZESŁAW za 
BIERNACKI MAREK za KURZAWA DARIUSZ za PASZYK KRZYSZTOF za TOMCZAK JACEK za 
GRZYB ANDRZEJ za LUBCZYK RADOSŁAW za PROTASIEWICZ JACEK za ZGORZELSKI PIOTR za 
KASPRZAK MIECZYSŁAW za ŁOPATA JAN za RAŚ IRENEUSZ za ZIEJEWSKI ZBIGNIEW za 
KLIMCZAK DARIUSZ za MALISZEWSKI MIROSŁAW za RZEPA JAROSŁAW za ŻELAZOWSKA BOŻENA za 

 
 

Konfederacja (11) GŁOSOWAŁO - 11 ZA - 4 PRZECIW - 7 WSTRZYMAŁO SIĘ - 0 NIE GŁOSOWAŁO - 0 
 

KAMIŃSKI KRYSTIAN za WINNICKI ROBERT za BRAUN GRZEGORZ pr. KULESZA JAKUB pr. 
TUDUJ KRZYSZTOF za BERKOWICZ KONRAD pr. DZIAMBOR ARTUR pr. SOŚNIERZ DOBROMIR pr. 
URBANIAK MICHAŁ za BOSAK KRZYSZTOF pr. KORWIN-MIKKE JANUSZ pr.   

 
 

Polska2050 (8) GŁOSOWAŁO - 8 ZA - 6 PRZECIW - 0 WSTRZYMAŁO SIĘ - 2 NIE GŁOSOWAŁO - 0 
 

GRAMATYKA MICHAŁ za MAKSYMOWICZ WOJCIECH za ZALEWSKI PAWEŁ za GILL-PIĄTEK HANNA ws. 
HENNIG-KLOSKA PAULINA za SUCHOŃ MIROSŁAW za ZIMOCH TOMASZ za MUCHA JOANNA ws. 

 
 

Porozumienie (5) GŁOSOWAŁO - 5 ZA - 4 PRZECIW - 0 WSTRZYMAŁO SIĘ - 1 NIE GŁOSOWAŁO - 0 
 

BUKOWIEC STANISŁAW za MICHAŁEK IWONA za WYPIJ MICHAŁ ws.   
GOWIN JAROSŁAW za SROKA MAGDALENA za     

 
 

Kukiz15 (4) GŁOSOWAŁO - 4 ZA - 3 PRZECIW - 1 WSTRZYMAŁO SIĘ - 0 NIE GŁOSOWAŁO - 0 
 

KUKIZ PAWEŁ za SACHAJKO JAROSŁAW za ŻUK STANISŁAW za TYSZKA STANISŁAW pr. 
 
 

PS (4) GŁOSOWAŁO - 4 ZA - 4 PRZECIW - 0 WSTRZYMAŁO SIĘ - 0 NIE GŁOSOWAŁO - 0 
 

GIRZYŃSKI ZBIGNIEW za SOŚNIERZ ANDRZEJ za SZRAMKA PAWEŁ za ŚCIGAJ AGNIESZKA za 
 
 

PPS (3) GŁOSOWAŁO - 3 ZA - 3 PRZECIW - 0 WSTRZYMAŁO SIĘ - 0 NIE GŁOSOWAŁO - 0 
 

KWIATKOWSKI ROBERT za ROZENEK ANDRZEJ za SENYSZYN JOANNA za   
 
 

niez. (3) GŁOSOWAŁO - 2 ZA - 2 PRZECIW - 0 WSTRZYMAŁO SIĘ - 0 NIE GŁOSOWAŁO - 1 
 

AJCHLER ZBIGNIEW za MEJZA ŁUKASZ za GALLA RYSZARD ng.   
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